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日本车安全还是德国车安全？
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     这个题目本身无论作者的观点如何，估计都会招来满天的砖头，拍不死也得晕。尽管如此，汽车

安全性却是越来越受到众多消费者关注的性能。从今年以来锐志的首次面向媒体的碰撞试验，奔腾的

整车翻滚真人秀，到本田雅阁的整车碰撞，无不说明安全性的重要。

    谈到安全性，国内有明显的两派。一派是认为钢板厚安全，这部分的粉丝大多是德国车的粉丝；

另一派是标榜吸能设计的日本车的粉丝。每每提起日本车钢板薄，钢板厚派就会找出各种例证来攻击

日本车；而每每谈起德国车钢板厚，吸能派也会拿出例证来进行反驳。面对这样敏感的话题，似乎缺

乏权威的声音。看来马蜂窝，谁都不愿意捅！

    到底钢板厚安全还是钢板薄安全？首先，从结构强度的角度来讲，车身的结构强度主要取决于车

身的结构设计，而不是钢板的厚度。即，同样的材料，在厚度相差不大的情况下（车身钢板厚度一般

在0.8-1.0mm之间），结构决定强度，而不是厚度决定强度。学过力学的人都应该明白这一浅显的道理

。因此，以钢板的厚薄论安全本身就不可取，以此得出德国车安全或者日本车安全本身就不科学。从

这个角度来讲，两派的争论其实本身立题和出发点就有问题，所以没有输赢和高下在所难免。

    因此要说什么车安全，看来以钢板厚薄论英雄显然是不合适的。争论者首先应该正确理解汽车的

安全性，在此基础上的争论才是有意义的。汽车的安全性包括主动安全性和被动安全性。主动安全性

是指能够避免对车辆和乘员或货物安全造成伤害的性能；被动安全性是指事故发生后，避免或减轻对

车辆和乘员或货物完全造成伤害的性能。对于日本车安全还是德国车安全的争论关注的是被动安全性

，因此，作者在这里只谈被动安全性。

    国内很多人对于汽车被动安全性的理解成汽车在发生事故后，汽车本身损失的大小，而忽视了最

重要的乘员保护。其实这种理解是错误的，片面的，只是关注了车辆本身的损失（车辆自身的安全性

），而把最重要的乘员安全性忽视了。现代汽车被动安全性，首先强调的是乘员的安全性，而不是车

辆本身的损失，因为人的生命是无价的，没有再比生命更重要的，与乘员生命相比，车辆的损失能算

得了什么？这就是为什么国外的碰撞标准，无论是欧洲的，还是美国的，最关注的是碰撞发生后，车

门是否能够打开，车内乘员是否受到伤害，多大的伤害，而很少不关注车辆损失的程度。因此，现代

汽车车身设计的一个重要的理念就是通过前后车身吸能和能量分散设计，对碰撞进行缓冲，减少对乘

员的伤害（碰撞加速度越大，对乘员的伤害越重），通过强化A柱、B柱、C柱和车门结构（不是通过钢

板厚度实现，而是通过结构实现）增加乘员的保护。因此，无论德国车，还是日本车，吸能设计都被

普遍采用。

https://www.chubun.com 2025骞�04鏈�26鏃� 00:47:57 - 1

https://www.chubun.com
mailto:sunhui@chubun.co.jp

