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中印展开世上最便宜小车争夺
汽车
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20世纪30年代，圣雄甘地一身印度土布，以此来抵制国外产品。时光流转70年后，甘地的非暴力不合

作演化成印度对全球市场的吸引，1月10日，印度车展上亮相的“人民汽车”——TATA Nano预售价仅

为2467美元，价格比中国最廉价的车型便宜了三分之一，“印度象”在国际市场上直白地将了“中国

龙”一军——“永远不要低估你的对手”！
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（资料图片）

　　塔塔汽车为这款新车起了个好听的名字“Nano”——与苹果音乐播放器Nano同名。而在印地语中,

“Tata”代表“大生意，大事业”。

　　塔塔集团CEO兼董事长拉坦·塔塔表示，在印度，许多四口之家共乘一辆摩托车出行，父亲驾驶，

母亲坐后座，中间夹坐着两个孩子。该车的设计目的是通过让更多的人放弃骑摩托车而改用汽车来改

进马路行驶安全。
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（资料图片）

　　这样的思路在中国也时常被提及，广州“禁摩”为此还在过渡期专门为摩托开辟了“专用车道”

，但显然，印度人在数学逻辑思考能力上比我们高明——印度首先设计了从摩托城市向汽车城市进化

的过渡性产品，最关键的是它的价格。

　　这款全球最廉价的4门紧凑型汽车预售价还不到2500美元，确切地说，是10万印度卢比，约合2467

美元，按照如今人民币汇率，大约17923元人民币。

　　德国博世(Bosch)公司是该款轿车的主要零部件供应商之一，博世-印度公司总裁Albert 认为，塔

塔公司的预测是“现实的”，而且很可能还有些“保守”。“塔塔公司开辟了一个全新的轿车区间，

目标客户群是印度每年会买新摩托车的800万消费者，他们买车是用作4口或5口之家的交通工具，可以

想象，这个消费群体的20%会改买比摩托车没有贵出许多的该款微型轿车(约10万卢比)，一辆配置较好

的摩托车的价格在印度约为8万卢比。”Albert表示。

　　印度的媒体对这家本地企业十分仁慈，表示它的出现将使更多印度民众实现买车的梦想，Nano也

因此被亲切地称为“人民汽车”。

　　为此喝彩的有之，当然也有泼冷水的，德国欧宝(Opel)公司市场部表示，目前市场上的这类微型

轿车只不过是两轮摩托车的“替代品”，对于欧洲的轿车制造商来说，在这个微型轿车区间内，价格
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低于5000至6000欧元，又配备必要的安全和环保装置，同时还能有一定利润，这基本上是不大可能实

现的。

　　中国同样可以办到

　　但西方制造厂家嗤之以鼻的下游市场，正在被中印以低成本优势全面覆盖却是不争的事实——目

前中国销售的最便宜汽车，大概是奇瑞QQ3和吉利豪情，价格为2.98万元，而目前最经济的奥拓标准款

全国统一售价仅为2.38万元(带空调)。

　　一位奇瑞内部人士对记者表示，如果降低各项成本，中国车一样可以办到。

　　这句话从Nano的配置清单上可以找到依据：配备0.66L发动机，仅有一个风挡雨刷器，没有方向盘

助力系统、电动车窗和空调系统，使用黏合技术替代传统的焊接；更多使用塑料，替代现有的钢板。

　　“如果将QQ308减少钢板厚度、减少发动机排量、降低原材料质量、降低研发成本再加上政策鼓励

，我们造出一辆2万元以内的车或许并不难。”那位奇瑞人士宣称。

　　记者找到了一位参与车展的业内人士，他表示：“就算是廉价，估计中国消费者也很难接受如此

惨淡的内饰设计。”他的话或许代表了许多中国厂家的心声：“中国车本身的成本高。”

　　但“QQ”式的成功经历却以市场数据告诉了厂家，其实下游市场大有可为，不难看出，“QQ”

、Nano都有市场共性——发源于欠发达汽车市场，它们的动力参数和排放指标很难达到欧美这些汽车

工业国家的高标准。短期看，这些车出口无望，但在本国都有很好的市场销售前景。

　　可中国出现了2.38万元的微车，为什么没出现1.8万元的微车？一位业内人士道出了奇瑞们不愿说

的：“中国汽车市场井喷式发展后，多数厂家已将产品附加值提上了议事日程。”而自主厂家，显然

在东部成熟市场寻找比Nano低价倾销更为高明的营销手段。

　　硬币总有两面，这个道理是不是在中国放之四海皆准？
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