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 经历一个月的投票、讨论和期待，我终于如愿成为太平洋汽车网民间试车手，参加第一轮中级车试驾

体验。

    在那个风和日不丽的广州早晨，当八台B级车在我面前一字排开的时候，我不禁感叹：天啊，前面

有八台车，他们是属于我的！—— 可惜只是今天。

    天籁、马6、致胜、名爵、领驭、凯旋、锐志、凯美瑞，让我挑3台来深度试驾，确实难：天籁很

体贴，马6很运动，名爵很英伦，领驭很结实，凯美瑞很综合，锐志很劲道，凯旋很另类，致胜很新鲜

。我想，如果一台车能有上面八个特点的话，一次试驾就够了，那就不用烦心。有吗？有——劳斯莱

斯，靠！

    我想感受什么是前置后驱的劲道，我想试试德国式的结实，我更想知道致胜有多新鲜。于是我点

了三道主菜：锐志、领驭、致胜。味道好极了！

    听说，锐志的主要特色在于前置后驱和V6发动机，似乎是一个内力深厚的高手。但是看上去，距

离“披着羊皮的狼”还是有一点距离。锐志的外表比较平静和圆润，弧形的发动机前盖，直式大灯，

低调的水箱格栅和进风口等，加上稳重的银色车身，营造出斯文的形象来。整个前部甚至有些奥迪TT

的轮廓，后尾箱采用宝马7系的立体式“关不严”尾箱盖造型，不带半点杀气。只有从贯穿前后的一条

腰线，才让我隐约联想到他的运动细胞。

    坐进锐志的内部，我只能半带遗憾地说，豪华感掩盖了运动车的风头。排档杆处大面积的黄色木

纹效果（仅仅是木纹效果而已 ：））典型的平淡的自动档排列，中控台的闪亮镀铬饰边，半真皮半木

纹效果的方向盘，厚实的真皮座椅，比较宽大的前后坐空间等等，真的很让我疑惑：我到底是在一台

运动房车还是一台舒适的高级轿车里面？ 

    样子很丰田，定位很宝马 � �这是我对锐志的第一直观感受。这或者就是丰田的哲学：综合 � �或者

又叫中庸吧。中庸也并非不好，至少“中庸”的凯美瑞已经毫不中庸地连续拿下全国销售冠军了。但

是，眼下这台“丰田”又标榜着自己很不“丰田”。看来，只好自己亲自宠幸一下，以驯服这匹烈马

了。

    从坐进驾驶室开始，丰田式的精致内饰已唤不起我的欲望来，因为这样的内装，几乎每一台二十

万以上的中级车都有，大同小异而已。我只是强烈的想尝尝V6前置后驱的滋味。 � �点火，静，非常的

静；稳，完全超出我的想象。V6果然是名不虚传，任凭我的小小福克斯如何努力，直4引擎的声音和怠

速状态和这台V6比起来，真是无地自容。终于明白为什么很多的人愿意花狂多的钱买直6、V6、V8甚

至W12。

    关窗，系好安全带，试试油门和刹车，油门比较轻，阻尼感很小，加油很轻松，这种脚感的确很

“日本”。方向盘喇叭很轻很顺手，2声鸣笛提示以后，毫不犹豫一脚地板油，车身优雅地腾了出去，

转速表很线性但很迅速的飙升，在毫无感觉的几秒钟内，已升到60公里的时速。有人问，为什么是“

腾”？因为，期待中的推背感并不强烈，不象名爵一样响着胎“弹”出去，后脑撞到头枕；也不象我

的1.8AT福克斯一样“挪”出去，40公里时速以下被称为“肉”，然后突然冒失地直冲上7千转疯狂咆

哮。也许武林高手本该如此，不显山露水，没有狂暴的噪音，也没有猛烈的“撞背”感，凭着2.5L V6

的深厚内功，轻便的车身，绵绵不绝的扭矩，温柔一刀，优雅地了结对手。锐志的加速虽然不是很猛

烈，但是很浑厚，很线性，很深远，油门踏板顺畅，点到即有，加一分的油，就出一分的力，随心所

欲。六档手自变速箱配合比较默契，无论加油还是收油都不留痕迹，感觉顺畅。从静止到60公里时速

区间，转速表直线上升，变速箱很默契地配合车主的意图，在近五千转处回落又再一次冲锋，只见转
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速表和时速表转动，车里车外一切都是那么宁静、波澜不惊，好像不是车在前进，而是世界在飞速后

退而已。只可惜场地有限，还没有来得及享受V6 后驱的直线加速快感，踏着油门的脚板已经下意识地

不情愿地挪向油门左边。遗憾遗憾。。。。。。

再说锐志操控——热刀切牛油。

    得益于前置后驱，强大的动力和扭矩可以恣意发泄在后轮上，前轮只需要负担起转向的任务。加

上日系车惯有的轻方向盘特性（日系车开过不少，普遍方向盘很轻，马3马6除外。这也是人们经常说

的日车高速飘的原因之一），因此锐志的方向盘非常的轻巧，低速的时候几乎两个手指就能捻动它

，50公里时速过大弯的时候也没有太大的阻力，这种转向甚至比通常的前驱日系车更轻更顺滑，到了

什么程度？——就像一把热刀切到牛油上面的感觉。所谓成也萧何败也萧何，这种异常顺滑和轻便的

转向系统在我看来成了锐志操控上的一个软肋：太轻了，几乎没有直接的路感，加上3.5圈的方向盘圈

数，令我在绕桩的时候无所适从，第一第二第三个桩的时候，由于锐志的油门响应线性和直接，动力

充足，所以走的很顺，车身悬挂也不俗，侧倾不大，但是到了第四第五个桩的时候，随着速度的飙升

，方向盘和车头指向越来越不能同步，本来第一二三个桩只需要打一圈的动作，到了后面的桩就变的

不够，到第六桩的时候，除了偏重舒适的悬挂使车身出现明显侧倾以外，方向盘打两圈也不足以准确

控制车头的入桩方向，车身无法正确扯入轨道，导致几乎是横着过桩的，幸好没有响胎和碰桩——因

为我大脚刹了车。看来我得接受再教育了，因为开惯福克斯的人将很难短时期内适应锐志的转向。

    这种感觉和我在12月26日试驾的宝马325差别太大了，同样是前置后驱2.5升6缸，宝马的转向是低

速时重，高速时又准又稳，越是激烈驾驶越是得心应手，只要掌握好入弯或者入桩的时机，就有越战

越勇的感觉，让我信心百倍地游走于桩间。锐志却是低速方向轻，但是越快就越轻，越快越不敢挑战

他的极限。

    除了直线加速、高速过大弯、绕桩等测试以外，我还没有机会试到锐志在极速和恶劣路况下的表

现。也许会不错，但，这只是也许。

    当然，锐志不失为一台好车，因为不是每个人都需要象宝马般追求极致的操控，因为不是每个人

都能搬得动宝马沉重的方向盘，因为不是每个人都能承受宝马昂贵的身价和大量的后期保养成本。稳

重低调的外观，精致悦目的内饰，得体的内部空间表现，深厚的直线加速功力，舒适的底盘和悬挂，

这一切都可以使锐志不辱于”丰田的宝马"定位。

    锐志很“丰田”吗？不错，很丰田。

    锐志很“宝马”吗？不，他不是宝马。他是丰田。

    锐志这道菜，色香味俱全。。。。。。

    只是欠缺点老火。
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