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　一加一为什么等于二，让无数数学家为之倾注一生；什么车能将轿车与SUV的特点融合于一身，新

款CR-V进锐，让我们看到了答案。

　　自从1995年推出至今，CR-V已经发展到第三代产品。当初第一代CR-V一经推出，即在世界市场大

受欢迎，销售量累计超过100万辆。第二代产品，也就是中国首次引进并销售的版本，更是在全球销量

突破了150万辆。如今，第三代CR-V正式登陆中国市场，并取名“进锐”，相信这款成功车型将继续延

续其销售神话。
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　　新款CR-V的外形设计比上代更加新颖年轻，向轿车化的转变让人一目了然

　　初见3代CR-V，发现它的体型有些发福，向前突出的前保险杠，配合弧度增大发动机盖，在层次中

展现出视觉冲击力很强的肌肉效果。新式的格栅与面积的锐利头灯组一气呵成，在线条上充分体现了

新颖的设计风格。保险杠下方的护板是新款CR-V的点睛之笔，它让丰满的车头更加协调，也让我们找

到了一些老款CR-V的影子。

　　从侧面看去，新款CR-V在曲面线条的把握上，更有韵味，配合降低的车身，一展其推崇的轿车化

设计。尤其在车顶线条向尾部过渡的过程中，去除了老款车型过于直接的特点，取而代之的是一种含

蓄的流畅，这种流畅，更造就了新款CR-V独特的尾窗造型，对于车型运动感的塑造起到了重要作用。

除此之外，加大尺寸后的7幅轮圈和带转向灯的外后视镜，也是新款CR-V的首次采用的。
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　　尾部在整体上更加的圆润，将备胎收入车内也消除了正统SUV一贯的做法，更加突出其轿车化用意

。增大面积的尾灯组也使开启后的尾灯在夜晚具有更佳的警示效果。后备箱的开启方式也由之前的拉

门式变为了如今的掀背式，而且通过调校完美的液压杆，将开启力和关闭力都设定在合适的位置，对

于一些女性车主来说，更加的人性化。

　　时代气息浓厚的内饰，让我们很难辨别出这是一辆CR-V

　　配合新颖的外形设计，新款CR-V的内饰也让我们耳目一新，样式上的大幅度改变，让我们在与老

款CR-V进行对比时很难找出其中的共同点。在内饰的色调上，仪表台上方向下逐渐由深变浅，在视觉

上，舒服醒目，而且格局非常清晰。全新设计的方向盘，美观时尚。音响控制按钮安置其中，实用方
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便。穿过方向盘，自发光仪表盘中央的小显示屏尤其引人注目，通过与行车电脑的连接，各项数据均

能让车主在第一时间获得。在中控台上，大选钮及按键的设计手感颇佳，让我们对于新款CR-V 在细节

上的工艺尺度有了进一步了解。挡杆位置是新款CR-V走轿车化路线的一项重要改变，操作起来更加方

便，而且在与整个中控台的搭配中，使内饰布局更加的协调。手刹的设计，增大了人手在拉起与松开

时的受力面积，方便了操作，而且新颖的造型设计，进一步展现了内饰的时代气息。
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　　新款CR-V引入了很多高档配置，高配车型更突出安全性

　　搭载2.4升发动机的新款CR-V有两个型号，VTi和VTi-s，在配置上，VTi-s要多出倒车雷达、前排

侧气囊、侧气帘以及VSA车辆稳定操作系统四项安全配置。除此之外，定速巡航、双区自动空调、真皮

座椅、8向调节驾驶员座椅、电动天窗等其他配置上两款车型没有区别。搭载2.0升发动机的 Exi，相

比VTi则少了真皮座椅、定速巡航、电动折叠后视镜、方向盘音响控制键等配备。

　　新款CR-V的车体大小基本和原来一样，但车内空间和行李箱容量大幅度扩大。尤其通过座椅的调

整，为驾驶员位置带来了更充裕的空间变化。虽然轴距几乎没有发生变化，但通过仪表台以及座椅位

置的细微改变，将车内的长度加大了近65毫米，进一步扩大了后排乘者的腿部空间。另外，新款CR-V

通过将后备箱的底板高度降低120毫米，使后备箱在保持后座位置不变的情况下容积提高了近200升。

如果再将座椅按照不同顺序进行折叠，可以获得更大的储物空间，而且还降低了对物体形状的要求。

值得一提的是，新款CR -V在车内还设置了很多小型储物盒，方便车上人员存放一些零散物品。
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　　动力性能有所提升，轿车化转变兼顾了舒适性与稳定性

　　此次我们重点体验的是搭载2.4升发动机的新款CR-V，从数据上看，这款采用了本田i-VETC技术的

发动机的最大功率提高了7千瓦，在5800转时达到了125千瓦，最大扭矩没有发生变化，依旧是220牛米

。通过对活塞、进气歧管以及喷射技术的改进，提升了动力输出的实际效果，提高了燃油的利用率，

降低了油耗。而且新的发动机制造工艺，不仅提高了强度，而且延长了其使用寿命。在驾驶过程中，

油门的响应及时，动力输出顺畅，后段依然具有很强的提速能力。
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